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The motor vehicle window pane comprises at 
least one silicate glass panel, especially a single 
sheet safety glass, which has a transmission 
reducing layer (TR-layer) comprising at least one 
metalra metal alloy or a metal compound on one 
free surface. The TR-layer is applied over the 
entire surface. An insulating layer made of a 
nonconducting enamel is applied to the TR-layer 
at the assembly edge strip and is burned in. The 
insulating layer can be widened relative to an 
assembly assisting piece so that the assembly 
assiting piece leaves an inner zone on the 
window surface free. The TR-layer can now be 
used as a window pane antenna or can be 
equipped with antenna conductors which end 
before reaching the assembly assisting piece. 
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® Kraftfahrzeugscheibe 



Kraftfahrzeugscheibe aus zumindest elner Silikatglas- 
scheibe, insbesondere aus Einscheibensicherheitsglas, die 
euf einer freien Oberfiache eine transmisslonsmindernde 
Beschichtung (THM-Beschichtung) aus zumindest elnem 
Metall, einer Metallegierung Oder aus einer Metallverbin- 
dung aufweist. Die TRM-Beschichtung ist volfflachig aufge- 
bracht. Auf die TRM-Beschichtung des Einbaurandstreifens 
ist eine Isolierauflage, vorzugsweise aus nichtleitendem 
Emait, auf gebracht. Das Einbauelement ist auf die Isolierauf- 
lage aufgesetzt. Die Isolierauflage kann gegenuber dem 
Einbauelement verbreitert sein. so daB das Einbauelement 
eine Innenzone freilaSt. Die TRM-Beschichtung kann nun- 
mehr als Scheibenantenne eingesetzt werden oder mit An- 
tennenleitern ausgerustet werden. die vor dem Einbauele- 
f" ment enden. 
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1. Kraftfahrzeugscheibe aus zumindest einer Sili- 
katglasscheibe, insbesondere aus Einscheibens- 
icherheitsglas, 

die auf einer freien Oberfiache eine transmissions- 
mindernde Beschichtung (TRM-Beschichtung) aus 
mindestens einem Metall, einer Metallegierung 
oder einer Metailverbindung aufweist 
wobei die TRM-Beschichtung vollflachig aufge- 
bracht wurde und wobei die Kraftfahrzeugscheibe 
in eine Fensteroffnung einer metallischen Kraft- 
fahrzeugkarosserie unter Zwischenschaltung eines 
umiaufenden Einbauelements im Bereich eines Ein- 
baurandstreifens der Kraftfahrzeugscheibe ein- 
setzbar ist dadurch gekennzeichnet, daB zum 
Zwecke der Verwendung der TRM-Beschichtung 
als Scheibenantenne auf die TRM-Beschichtung 
des Einbaurandstreifens eine Isolierauflage aufge- 
bracht und das Einbauelement auf die Isolieraufla- 
ge aufgesetzt ist. 

2. Kraftfahrzeugscheibe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Isolierauflage gegenuber 
dem Einbauelement verbreitert ist, so daB das Ein- 
bauelement eine Innenzone freilaBt, und daB eine 
oder mehrere AnschluBelemente oder AnschluB- 
sammelschienen fur die Scheibenantenne auf der 
Innenzone der Isolierauflage angeordnet sowie in 
oder neben der Isolierauflage mit der TRM-Be- 
schichtung leitend verbunden sind. 

3. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Anspruche 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Isolier- 
auflage aus einer scheibenseitigen Grundschicht 
und einer Abdeckschicht zweischichtig aufgebaut 
ist 

4. Kraftfahrzeugscheibe nach den Anspruchen 2 
und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeck- 
schicht die AnschluBelemente oder die AnschluB- 
sammelschienen auf der Innenzone der Isolierauf- 
lage abdeckt 

5. Kraftfahrzeugscheibe aus zumindest einer Sili- 
katgiasscheibe, insbesondere aus Einscheibens- 
icherheitsglas, 

die auf einer freien Oberfiache eine transmissions- 
mindernde Beschichtung (TRM-Beschichtung) aus 
mindestens einem Metall, einer Metaltegierung 
oder einer Metailverbindung aufweist, 
wobei die TRM-Beschichtung vollflachig aufge- 
bracht wurde und wobei die Kraftfahrzeugscheibe 
in eine Fensteroffnung einer metallischen Kraft- 
fahrzeugkarosserie unter Zwischenschaltung eines 
umiaufenden Einbauelementes im Bereich eines 
Einbaurandstreifens der Kraftfahrzeugscheibe ein- 
setzbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf die 
TRM-Beschichtung leitffihige Antennenleiter auf- 
gebracht sind, daB auf die TRM-Beschichtung des 
Einbaurandstreifens eine Isolierauflage aufge- 
bracht ist und daB das Einbauelement auf der Iso- 
lierauflage angeordnet ist. 

6. Kraftfahrzeugscheibe nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Einbauelement auf der 
Isolierauflage eine Innenzone freilaBt und daB die 
Antennenleiter mit ihren Enden und/oder mit mit 
den Antennenleitern verbundenen Sammelschie- 
nen auf der Innenzone der Isolierauflage angeord- 
net sind 

7. Kraftfahrzeugscheibe nach den Anspruchen 5 
oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Isolierauf- 



lage aus einer scheibenseitigen Grundschicht und 
einer Abdeckschicht zweischichtig aufgebaut ist 

8. Kraftfahrzeugscheibe nach den Anspruchen 6 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeck- 

5 schicht die auf der Grundschicht der Isolierauflage 
angeordneten Enden der Antennenleiter und/oder 
deren Sammelschienen abdeckt. 

9. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der AnsprOche 
5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Antennen- 

10 leiter gleichzeitig als Heizleiter fur eine Beheizung 
der Kraftfahrzeugscheibe eingerichtet sind — oder 
umgekehrt 

10. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Anspru- 
che 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die TRM- 

15 Beschichtung zus£tzlich als Antennenleiter oder als 
Heizleiter fur eine Beheizung der Kraftfahrzeug- 
scheibe eingerichtet ist 

It. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Ansprfi- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 

20 TRM-Beschichtung aus einer glasseitigen Metall- 
schicht auf Basis von einem Metall der Gruppe 
"Platin, Iridium, Rhodium" oder Mischungen davon 
sowie aus einer dQnnen Stabilisierungsschicht aus 
einem Oxid der Metalle der Gruppe "Wismut, Indi- 

25 urn, Nickel, Antimon, Zinn, Tantal, Titan, Zink^ oder 
Mischungen dieser Oxide besteht 

12. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
TRM-Beschichtung aus einem Silizid oder aus Sili- 

30 ziden von Metallen mit den Ordnungszahlen 22 bis 
28 des Periodensystems mit einem Siliziumgehalt 
von 45 bis 75 Atomprozent aufgebaut ist. 

13. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 

35 TRM-Beschichtung mit einem Gleichspannungsfla- 
chenwiderstand von grSBer als 20 Ohm, vorzugs- 
weise groBer als 60 Ohm, ausgerustet ist. 

14. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die lso- 

40 Iierauflage einen Hochfrequenzwiderstand von 
groBer als l^Ohm aufweist. 

15. Kraftfahrzeugscheibe nach einem der Anspru- 
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Iso- 
lierauflage aus nichtleitendem Email besteht. 

45 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich gattungsgemaB auf eine 
Kraftfahrzeugscheibe aus zumindest einer Silikatglas- 

50 scheibe, insbesondere aus Einscheibensicherheitsglas, 
die auf einer freien Oberfiache eine transmissionsmin- 
dernde Beschichtung (TRM-Beschichtung) aus Metall - 
aus einer Metallegierung oder aus Metallverbindungen 
aufweist wobei die TRM-Beschichtung vollflachig auf- 

55 gebracht wurde und wobei die Kraftfahrzeugscheibe in 
eine Fensteroffnung einer metallischen Kraftfahrzeug- 
karosserie unter Zwischenschaltung eines umiaufenden 
Einbauelementes im Bereich eines Einbaurandstreifens 
der Kraftfahrzeugscheibe einsetzbar ist Einbauelement 

60 bezeichnet rahmenartige Bauteile aus Gummi oder 
Kunststoff oder entsprechend angeordnete, gleichsam 
als Wulst aufgebrachte Einbaukleber fur den Einbau im 
Wege der sogenannten Direktverklebung. Die Erfin- 
dung bezieht sich insbesondere auf Kraftfahrzeugschei- 

65 ben, die fur die Direktverklebung eingerichtet sind. Zur 
Gattung gehoren unter anderem Kraftfahrzeugschei- 
ben, die als Verbundsicherheitsscheiben aus nichtvorge- 
spannten Silikatglasscheiben aufgebaut sind. Zur Gat- 
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tung gehdren auch solche Kraftfahrzeugscheiben, die 
aus Einscheibensicherheitsglas bestehen, aber auch sol- 
che, bei denen eine Silikatglasscheibe aus Einscheibens- 
icherheitsglas mit zumindest einer Silikatglasscheibe in 
Verbund gebracht ist Zumeist sind solche Kraftfahr- 5 
zeugscheiben gebogen. Die TRM-Beschichtung kann 
ein- oder mehrschichtig aufgebaut sein, insbesondere 
eine zusatzliche Stabihsierungsbeschichtung aufweisen. 
Es versteht sich, daB eine'gattungsgemaBe Kraftfahr- 
zeugscheibe in die FensterSffnung der Kraftfahrzeug- io 
karosserie so eingesetzt wird, daB die TRM-Beschich- 
tung auf der zum Kraftfahrzeuginnenraum weisenden 
Oberflache der Kraftfahrzeugscheibe liegt Die TRM- 
Beschichtung bedeckt die Kraftfahrzeugscheibe vollffa- 
chig, d. h. bis zum Rand Die Kraftfahrzeugscheibe kann 15 
insbesondere aus einem BandmaB der Glaserzeugung, 
welches vollflachig beschichtet wurde, ausgeschnitten 
und danach vorgespannt und/oder beschichtet sein. 

Kraftfahrzeugscheiben des beschriebenen gattungs- 
gemaBen Aufbaus haben sich in bezug auf die Transmis- 20 
sionsminderung bewahrt An die TRM-Beschichtung 
werden dabei besondere Anforderungen gestellt Die 
TRM-Beschichtung muB den mechanischen Beanspru- 
chungen und Korrosionsangriffen im eingebauten Zu- 
stand der Kraftfahrzeugscheibe genOgen. Sie muB dar- 25 
Ober hinaus die Beanspruchungen beim thermischen 
Vorspannen und/oder Biegen in oxidierender Atmo- 
sphare ohne Schaden ertragen. Besonders bewahrt sind 
Kraftfahrzeugscheiben, deren TRM-Beschichtung den 
aus P 36 1 1 8443 oder den aus P 36 28 051.8 bekannten 30 
Aufbau aufweisen. Auf Kraftfahrzeugscheiben, bei de- 
nen die TRM-Beschichtung auf diese Weise aufgebracht 
ist, bezieht sich die Erfindung insbesondere. 

Die bekannten gattungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
scheiben konnten bisher nicht gleichzeitig als Anten- 35 
nenscheiben eingesetzt werden, und zwar weder unmit- 
telbar noch bei zusfttzlicher Bedruckung mit Antennen- 
leitern aus leitfahigem Email, welches bekanntlich ein- 
gebrannt wird. Die Antennenwirksamkeit ist sowohl fQr 
amplitudenmodulierte Rundfunkwellen (& h. Rundfunk- 40 
wellen im Lang/Mittei/Kurz-Bereich) als auch far fre- 
quenzmodulierte Rundfunkwellen (d. h. Rundfunkwel- 
len im Ultrakurzbereich) nicht befriedigend. Das mag 
auf die Einbauelemente, insbesondere auf die bei der 
Direktverklebung Ublichen Einbaukleber zurOckzufuh- 45 
ren sein. Tatsachlich besitzen die bekannten Einbauele- 
mente einen verhaltnismaBig geringen elektrischen 
Hochfrequenz- Widerstand, was darauf beruht, daB die 
Einbauelemente regelmaBig eine nicht unbeachtliche 
Beimischung von RuB aufweisen. Kraftfahrzeugschei- 50 
ben, die mit einer als Scheibenantenne eingesetzten lei- 
tenden Beschichtung ausgerflstet oder mit Antennenlei- 
tern bedruckt und gleichzeitig als Antennen eingesetzt 
sind, sind bekannt, aber anders als die gattungsgemaBen 
Kraftfahrzeugscheiben aufgebaut (vgl. DE 34 10 415, J A 55 
51-30 905). Soweit eine leitende Beschichtung vorgese- 
hen ist, bleibt ein die beschichtete Glasscheibe umlau- 
fender breiter Randstreifen von der leitenden Beschich- 
tung freL Im Qbrigen trennt man regelmaBig die Anten- 
nenelemente fOr den Lang/Mittel/Kurz-Bereich von de- 60 
nen des Ultrakurzbereiches, die zusatzlich haufig auch 
als Heizleiter eingesetzt werden. — Es versteht sich, daB 
zur Erzeugung einer ausreichenden Antennenwirksam- 
keit im Qbrigen komplexe, aus den Maxwellschen Glei- 
chungen resultierende Zusammenhange zu beachten 65 
sind, zumal die leitende Beschichtung bzw. die Anten- 
nenleiter der Kraftfahrzeugscheibe mit der Kraftfahr- 
zeugkarosserie insgesamt elektromagnetisch wechsel- 



wirken. Diese Zusammenhange fflhren zu besonderen 
Geometrien und Anordnungen, sowie zu besonderen 
MaBnahmen fur die Auskopplung der empfangenen 
elektromagnetischen Energie und die UnterdrQckung 
von Storeinflussen (vgL auch die theoretischen Darle- 
gungen in DE 34 10 415). Der Hochfrequenzfachmann 
kann insoweit Optimierungen durchfOhren. All diese 
MaBnahmen fOhren jedoch nicht zu ausreichendem Er- 
folg, wenn die Kraftfahrzeugscheibe gattungsgemSB 
aufgebaut worden ist Zwar kommt man zum Erfolg, 
wenn man deri Einbaurandstreifen der Kraftfahrzeug- 
scheibe von der TRM-Beschichtung befreit, eine solche 
MaBnahme verbietet sich jedoch in der groBtechnischen 
Fertigung wegen des damit verbundenen hohen Auf- 
wandes. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat^ 
tungsgemaBe Kraftfahrzeugscheibe, fur die wesentlich 
ist, daB sie die TRM-Beschichtung vollflachig, auch im 
Einbaurandstreifen aufweist, so weiter auszubilden, daB 
sie als Antenne mit hoher Antennenwirksamkeit einge- 
setzt werden kann — und in hochfrequenzmaBiger Hin- 
sicht jede nach der herrschenden Lehre ubliche Ausle- 
gung und jede Ubliche Auskopplung fur die empfangene 
elektromagnetische Energie zuiafit sowie in bekannter 
Weise optimierbar ist 

Eine L6sung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeich- 
net, daB zum Zwecke der Verwendung der TRM-Be- 
schichtung als Scheibenantenne auf die TRM-Beschich- 
tung des Einbaurandstreifens eine Isolierauflage aufge- 
bracht ist und das Einbauelement auf die Isolierauflage 
aufgebracht ist Die Isolierauflage kann gegenflber dem 
Einbauelement zum Sichtbereich der Kraftfahrzeug- 
scheibe hin verbreitert sein, so daB das Einbauelement 
eine Innenzone freilaBt, und ein oder mehrere An- 
schluBelemente oder AnschluBsammelschienen fiir die 
Scheibenantenne kdnnen auf der Innenzone der Isolier- 
auflage angeordnet sowie in oder neben der Isolierauf- 
lage mit der TRM-Beschichtung leitend verbunden sein. 
Nach bevorzugter Ausf uhrungsform der Erfindung ist 
dabei die Isolierauflage aus einer scheibenseitigen 
Grundschicht und einer Abdeckschicht zweischichtig 
aufgebaut wobei die Abdeckschicht gegebenenfalls 
auch die AnschluBelemente oder die AnschluBsammel- 
schienen auf der Innenzone abdecken kann. Eine andere 
Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet daB 
auf die TRM-Beschichtung Ieitfahige Antennenleiter 
aufgebracht sind, daB auf die TRM-Beschichtung des 
Einbaurandstreifens eine Isolierauflage aufgebracht ist 
und daB das Einbauelement auf der Isolierauflage ange- 
ordnet ist Dabei kann die Isolierauflage gegenuber dem 
Einbauelement verbreitert sein, so daB das Einbauele- 
ment auf der Isolierauflage eine Innenzone freilaBt und 
die Antennenleiter kdnnen mit ihren Enden und/oder 
mit mit den Antennenleitern verbundenen Sammel- 
schienen auf der Innenzone der Isolierauflage angeord- 
net sein. Auch hier ist eine bevorzugte AusfQhrungs- 
form der Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB die 
Isolierauflage aus einer scheibenseitigen Grundschicht 
und einer Abdeckschicht zweischichtig aufgebaut ist 
Die Abdeckschicht kann gegebenenfalls auch die auf 
der Grundschicht der Isolierauflage angeordneten En- 
den der Antennenleiter und/oder deren Sammelschie- 
nen abdecken. Bei der AusfOhrungsform mit zusatzli- 
chen Antennenleitern kflnnen die Antennenleiter 
gleichzeitig als Heizleiter fur eine Beheizung der Kraft- 
fahrzeugscheibe eingerichtet sein — oder.umgekehrt 
Es versteht sich, daB die AnschluBeinrichturigen fOr ab- 
gehende Leiter auBerhalb des Bereichs der Einbauele- 
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mente angeordnet sind. 

Bei beiden erfindungsgemaBen Losungen der ange- 
gebenen Aufgabe erreicht man eine erstaunlich gute 
Antennenwirksamkeit, und zwar sowohl bei amplitu- 
denmodulierten Rundfunkwellen als auch bei frequenz- 
modulierten Rundfunkwellen. Es versteht sich, daB bei 
der Ausfiihrungsform, bei der die TRM-Beschichtung 
als Scheibenantenne eingesetzt ist, die TRM-Beschich- 
tung durch die galvanische Verbindung unterbrechende 
Trennfugen in Felder und Streifen aufgeteiit und da- 
durch hochfrequenzmaBig nach MaBgabe besonderer 
Funktionen eingerichtet werden kann. Die Aufteilung 
kann schon durch Abdeckungen bei der Herstellung so- 
wie durch nachtragliche, insbesondere linienformige 
Abtragung der TRM-Beschichtung erreicht werden. Die 
TRM-Beschichtung wirkt auch bei der AusfOhrungs- 
form, bei der zusatzlich Antennenleiter aus leitendem 
Email aufgebracht sind, in hochfrequenzmaBiger Hin- 
sicht vorteilhaft mit Dazu bedarf es keiner besonderen 
Anschlusse fQr die TRM-Beschichtung. Insoweit ist je- 
doch eine bevorzugte AusfQhrungsform der Erfindung 
dadurch gekennzeichnet, daB die TRM-Beschichtung 
zusatzlich als Antennenleiter eingerichtet und dazu mit 
entsprechenden Anschliissen versehen ist Das gibt in 
hochfrequenzmaBiger Hinsicht zusatzliche Schaltungs- 
moglichkeiten. Die TRM-Beschichtung kann aber auch 
als Heizleiter fur eine Beheizung der Kraftfahrzeug- 
scheibe eingerichtet sein. 

Von besonderem Vorteil ist die Tatsache, daB eine 
erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugscheibe in hochfre- 
quenztechnischer Hinsicht und damit in antennentech- 
nischer Hinsicht eine Vielzahl von Mogiichkeiten zuiaBt 
Ohne weiteres konnen die Schaltungen eingerichtet 
werden, die sich in der Hochfrequenz- und Antennen- 
technik bewahrt haben, insbesondere konnen an einem 
Kraftfahrzeug mehrere erfindungsgemaBe Kraftfahr- 
zeugscheiben eingesetzt und schaltungsmaBig kombi- 
niert werden (Diversity-Antennenschaltung). 

Die TRM-Beschichtung besteht vorzugsweise aus ei- 
ner glasseitigen Metallschicht auf Basis von einem Me- 
tall der Gruppe Tlatin, Iridium, Rhodium" oder Mi- 
schungen davon sowie einer dunnen Stabilisierungs- 
schicht aus einem Oxid der Metalle der Gruppe "Wis- 
mut, Indium, Nickel, Antimon, Zinn, Tantal, Titan, Zink" 
oder Mischungen dieser Oxide. Die TRM-Beschichtung 
kann aber auch aus Siliziden von Metallen mit den Ord- 
nungszahlen 22 bis 28 des Periodensystems mit einem 
Siliziumgehalt von 45 bis 75 Atomprozent aufgebaut 
sein. Die Isolierauflage soli moglichst einen Gleichspan- 
nungswiderstand von groBer als 10 6 Ohm aufweisen. Sie 
besteht vorzugsweise aus nichtleitendem Email. Man 
bringt solche Auflagen im allgemeinen im Wege der 
Bedruckung mit anschlieBendem Einbrennen des Emails 
auf. Man kann aber auch andere Isolierauflagen im We- 
ge der Bedruckung aufbringen, beispielsweise Ein- 
brennlacke. 

Die Erfindung beruht auf der uberraschenden Fest- 
stellung, daB eine storende kapazitive Ankopplung der 
TRM-Beschichtung an die Kraftfahrzeugkarosserie 
durch die Isolierauflage wirksam unterbunden wird, und 
zwar insbesondere dann, wenn die Isolierauflage aus 
einem aufgedruckten, nicht leitf&higen Email besteht. 
BekanntermaBen reicht eine gleichartige Oberdruckung 
von aus leitffihigem Email hergestellten Antennenlei- 
tern nicht aus, um eine ausreichende kapazitive Ent- 
kopplung zwischen im Bereich der Einbauelemente an- 
geordneten Antennenleitern und der Kraftfahrzeugka- 
rosserie zu bewirken. Daher sind bei erfindungsgema- 
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Ben Kraftfahrzeugscheiben die leitfahigen Antennenlei- 
ter auBerhalb des Einbauelementes angeordnet 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein AusfOhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
5 ausfflhrlicher eriautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 

Fig. 1 Ausschnitte aus einer erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeugscheibe in der Drauf sicht, 
Fig. 2 einen Schnitt in Richtung A-A durch den Ge- 
io genstand nach Fig. 1 und 

Fig. 3 entsprechend der Fig. 2 eine andere Ausftth- 
rungsform. 

In den Figuren wurden aus GrQnden der zeichneri- 
schen Deutlichkeit die Leiter und Schichten tibertrieben 
15 breit bzw. dick gezeichnet. Das gilt auch fUr die Streifen 
im Bereich des Randes. 

Die in den Figuren dargestellte Kraftfahrzeugscheibe 
t besteht aus einer Silikatglasscheibe, und zwar aus Ein- 
scheibensicherheitsglas. Auf der zum Kraftfahrzeugin- 
20 nenraum gerichteten Oberflache befindet sich eine 
transmissionsmindernde Beschichtung 2 (TRM-Be- 
schichtung) aus mindestens einem Metall, einer Metalle- 
gierung oder einer Metallverbindung. Aus den Fig. 2 
und 3 entnimmt man, daB die TRM-Beschichtung 2 voll- 
25 flachig aufgetragen wurde. Die Kraftfahrzeugscheibe 1 
ist in eine nicht gezeichnete Fensteroffnung einer metal- 
lischen Kraftfahrzeugkarosserie unter Zwischenschal- 
tung eines umlaufenden Einbauelementes 3 im Bereich 
eines sogenannten Einbaurandstreifens 4 einsetzbar. 
30 Das Einbauelement 3 ist im AusfOhrungsbeispiel ein 
Einbaukleber. 

Um die TRM-Beschichtung als Scheibenantenne wir- 
ken oder mitwirken zu lassen, ist auf die TRM-Beschich- 
tung des Einbaurandstreifens 4 eine Isolierauflage 5 aus 
35 nichtleitfahigem Email aufgebracht. Sie ist im Ausfuh- 
rungsbeispiel gegenttber dem Einbauelement verbrei- 
tert Das Einbauelement 3 ist auf eine scheibenrandseiti- 
ge Randzone der Isolierauflage 5 aufgebracht und laBt 
eine Innenzone 6 frei. Das gilt zunachst fur die Ausfiih- 
40 rungsform einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
scheibe 1, die in Fig. 1 oben dargestellt ist. Diese besitzt 
keine zusatzlichen Antennenleiter. Das gilt aber auch 
fiir die AusfQhrungsform, die in Fig. 1 unten dargestellt 
und mit zusatzlichen Antennenleitern 7 ausgertistet ist 
45 In beiden Fallen konnte die Innenzone 6 fehlen, die im 
ubrigen als optische Verblendung oder Sichtschutz- 
randstreifen funktioniert. Sie verbessert aber auch die 
elektrischen Verhaltnisse. Man erkennt im oberen Teil 
der Fig. 1, daB ein AnschluBelement 8 fiir die Scheiben- 
50 antenne auf der Innenzone 6 der Isolierauflage 5 ange- 
ordnet sowie neben der Isolierauflage 5 mit der TRM- 
Beschichtung 2 leitend verbunden ist Ein Schnitt durch 
diese Anordnung sieht grundsatzlich so aus, wie es in 
Fig. 2 dargestellt wurde, wobei allerdings fur die Aus- 
55 fuhrungsform nach Fig. 1 oben der in Fig. 2 erkennbare 
Antennenleiter mit dem AnschluBelement 8 zu identifi- 
zieren ist Bei der AusfQhrungsform, bei der auf die 
TRM-Beschichtung 2 leitfahige Antennenleiter 7, z. B. 
aus leitfahigem Email, aufgebracht sind, sind diese bis an 
60 den Einbaurandstreifen 4 gefiihrt Sie enden vor dem 
Bereich des Einbauelementes 3, Auch hier ist auf die 
TRM-Beschichtung 2 des Einbaurandstreifens 4 eine 
Isolierauflage 5 aus nichtleitendem Email aufgebracht 
Das Einbauelement 3 ist auf eine scheibenrandseitige 
65 Randzone der Isolierauflage 5 aufgebracht und laBt wie- 
der eine Innenzone 6 frei. Die Anordnung ist so getrof- 
fen, daB die Antennenleiter 7 mit ihren Enden und/oder 
mit mit den Antennenleitern verbundenen Sammel- 
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schienen 9 auf der Innenzone 6 der Isolierauflagc 5 an- 
geordnet sind. 

Die Fig. 3 zeigt, daB auch mit einer zweischichtlgen 
Isolierauflage 5, 10 aus einer scheibenseitigen Grand- 
schicht 5 und einer Abdeckschicht 10 gearbeitet werden 5 
kann. Die Anordnung ist so getroffen, daB die Abdeck- 
schicht 10 die auf der Grundschicht 5 der Isolierauflage 
5, 10 angeordneten Enden der Antennenleiter 7 bzw. der 
Sammelschienen 9 abdeckt Entsprechend kann auch f Or 
die Ausfuhrungsform nach Fig. 1 oben verfahren wer- to 
den. Die Antennenleiter 7 in Fig. 1 unten kdnnen gleich- 
zeitig als Heizleiter fur eine Beheizung der Kraftfahr- 
zeugscheibe 1 eingerichtet sein. Es versteht sich, daB die 
Abdeckschicht 10 zumindest ein Fenster aufweist. damit 
Zu- oder Ableitungen an die Antennenleiter 7 bzw. die 15 
Sammelschiene 9 angeschlossen werden kdnnen. Bei 
der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 unten kann fernerhin 
die TRM-Beschichtung 2 zusatzlich als Antennenleiter 
oder als Heizleiter fur eine Beheizung der Kraftfahr- 
zeugscheibe t eingerichtet sein, wobei sich AnschluBele- 20 
mente 8 empfehlen, wie sie in Fig. 1 oben dargestellt 
worden sind Es versteht sich f daB man stets Vorsorge 
treffen muB, daB die TRM-Beschichtung 2 zum auBeren 
Rand hin keinen KurzschluB mit der Kraftfahrzeugka- 
rosserie erf ahrt 25 
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